
2013/0186(COD)

Procedure file

Informations de base

COD - Procédure législative ordinaire (ex-procedure
codécision)
Règlement

Mise en ?uvre du ciel unique européen

Abrogation Règlement (EC) No 549/2004 2001/0060(COD)
Abrogation Règlement (EC) No 550/2004 2001/0235(COD)
Abrogation Règlement (EC) No 551/2004 2001/0236(COD)
Abrogation Règlement (EC) No 552/2004 2001/0237(COD)

Sujet
3.20.01 Transport aérien de personnes et frêt
3.20.15.02 Coopération et accords de transport aérien

Priorités législatives
Déclaration commune 2021
Déclaration commune 2022
Déclaration commune 2023-24

En attente de la position du Conseil en 1ère lecture

Acteurs principaux

Parlement européen Commission au fond Rapporteur(e) Date de
nomination

TRAN  Transports et tourisme

  MARINESCU
Marian-Jean

  LIBERADZKI Bogusław

Rapporteur(e) fictif/fictive

  OETJEN Jan-Christoph

  DELLI Karima

  ZŁOTOWSKI Kosma

  CAMPOMENOSI Marco

  PIMENTA LOPES João

25/04/2024

25/04/2024

Commission au fond précédente   

TRAN  Transports et tourisme

PPE  MARINESCU
Marian-Jean

11/07/2013

Commission pour avis précédente   

ITRE  Industrie, recherche et énergie La commission a décidé de ne  

https://oeil.secure.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=fr&reference=2001/0060(COD)
https://oeil.secure.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=fr&reference=2001/0235(COD)
https://oeil.secure.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=fr&reference=2001/0236(COD)
https://oeil.secure.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=fr&reference=2001/0237(COD)
https://oeil.secure.europarl.europa.eu/oeil/popups/thematicnote.do?id=2066000&l=fr
https://oeil.secure.europarl.europa.eu/oeil/popups/thematicnote.do?id=41360&l=fr
https://oeil.secure.europarl.europa.eu/oeil/popups/thematicnote.do?id=41380&l=fr
http://www.europarl.europa.eu/
http://www.europarl.europa.eu/committees/fr/tran/home.html
https://www.eppgroup.eu
http://www.europarl.europa.eu/meps/fr/33982
http://www.europarl.europa.eu/meps/fr/33982
https://www.socialistsanddemocrats.eu/
http://www.europarl.europa.eu/meps/fr/23768
https://www.alde.eu/en/
http://www.europarl.europa.eu/meps/fr/197432
https://www.greens-efa.eu/en/
http://www.europarl.europa.eu/meps/fr/96868
https://www.ecrgroup.eu/
http://www.europarl.europa.eu/meps/fr/124884
http://www.europarl.europa.eu/meps/fr/35016
https://www.guengl.eu/
http://www.europarl.europa.eu/meps/fr/136236
http://www.europarl.europa.eu/meps/fr/33982
http://www.europarl.europa.eu/meps/fr/33982


pas donner d'avis.

JURI  Affaires juridiques

EFD  SPERONI Francesco
Enrico

12/11/2013

Commission pour avis sur la technique de la refonte Rapporteur(e) pour avis Date de
nomination

JURI  Affaires juridiques

  MELCHIOR Karen

01/01/2021

Conseil de l'Union européenne Formation du Conseil Réunion Date

Transports, télécommunications et énergie 3352 03/12/2014

Transports, télécommunications et énergie 3335 08/10/2014

Commission européenne DG de la Commission

Mobilité et transports

Commissaire

KALLAS Siim

Comité économique et social
européen

 

Comité européen des régions  

Evénements clés

11/06/2013 Publication de la proposition législative
initiale

COM(2013)0410  

01/07/2013 Annonce en plénière de la saisine de la
commission, 1ère lecture

  

30/01/2014 Vote en commission,1ère lecture   

06/02/2014 Dépôt du rapport de la commission, 1ère
lecture

A7-0095/2014 Résumé

11/03/2014 Débat en plénière  

12/03/2014 Résultat du vote au parlement  

12/03/2014 Décision du Parlement, 1ère lecture T7-0220/2014 Résumé

08/10/2014 Débat au Conseil 3335  

03/12/2014 Débat au Conseil 3352  

24/09/2019 Ouverture des négociations
interinstitutionnelles après 1ère lecture
par la commission parlementaire

  

09/10/2019 Décision de la commission parlementaire
d?engager des négociations
interinstitutionnelles annoncée en
plénière (Article 72)

  

22/09/2020 Publication de la proposition législative COM(2020)0579  

17/06/2021 Vote en commission, 2ème lecture   

09/04/2024 Approbation en commission du texte
accordé aux négociations
interinstitutionnelles en 2ème lecture
précoce

  

http://www.europarl.europa.eu/meps/fr/997
http://www.europarl.europa.eu/meps/fr/997
http://www.europarl.europa.eu/committees/fr/juri/home.html
https://www.alde.eu/en/
http://www.europarl.europa.eu/meps/fr/197567
http://www.consilium.europa.eu
http://www.consilium.europa.eu/en/council-eu/configurations/tte?lang=fr
http://register.consilium.europa.eu/content/out?lang=FR&typ=SET&i=SMPL&ROWSPP=25&RESULTSET=1&NRROWS=500&DOC_LANCD=FR&ORDERBY=DOC_DATE+DESC&CONTENTS=3352*&MEET_DATE=03/12/2014
http://www.consilium.europa.eu/en/council-eu/configurations/tte?lang=fr
http://register.consilium.europa.eu/content/out?lang=FR&typ=SET&i=SMPL&ROWSPP=25&RESULTSET=1&NRROWS=500&DOC_LANCD=FR&ORDERBY=DOC_DATE+DESC&CONTENTS=3335*&MEET_DATE=08/10/2014
http://ec.europa.eu/
http://ec.europa.eu/info/departments/mobility-and-transport_en
http://www.eesc.europa.eu/
http://www.eesc.europa.eu/
http://www.cor.europa.eu/
http://www.europarl.europa.eu/RegData/docs_autres_institutions/commission_europeenne/com/2013/0410/COM_COM(2013)0410_FR.doc
https://eur-lex.europa.eu/smartapi/cgi/sga_doc?smartapi!celexplus!prod!DocNumber&lg=FR&type_doc=COMfinal&an_doc=2013&nu_doc=410
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/A-7-2014-0095_FR.html
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/CRE-7-2013-03-11-TOC_FR.html
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-7-2014-0220_FR.html
http://register.consilium.europa.eu/content/out?lang=FR&typ=SET&i=SMPL&ROWSPP=25&RESULTSET=1&NRROWS=500&DOC_LANCD=FR&ORDERBY=DOC_DATE+DESC&CONTENTS=3335*&MEET_DATE=08/10/2014
http://register.consilium.europa.eu/content/out?lang=FR&typ=SET&i=SMPL&ROWSPP=25&RESULTSET=1&NRROWS=500&DOC_LANCD=FR&ORDERBY=DOC_DATE+DESC&CONTENTS=3352*&MEET_DATE=03/12/2014
https://eur-lex.europa.eu/smartapi/cgi/sga_doc?smartapi!celexplus!prod!DocNumber&lg=FR&type_doc=COMfinal&an_doc=2020&nu_doc=0579


Informations techniques

Référence de procédure 2013/0186(COD)

Type de procédure COD - Procédure législative ordinaire (ex-procedure codécision)

Sous-type de procédure Refonte

Instrument législatif Règlement

 Abrogation Règlement (EC) No 549/2004 2001/0060(COD)

Abrogation Règlement (EC) No 550/2004 2001/0235(COD)

Abrogation Règlement (EC) No 551/2004 2001/0236(COD)

Abrogation Règlement (EC) No 552/2004 2001/0237(COD)

Base juridique Règlement du Parlement EP 110; Traité sur le fonctionnement de l'UE TFEU
100-p2

Autre base juridique Règlement du Parlement EP 159

Consultation obligatoire d'autres institutions Comité économique et social européen
Comité européen des régions

Etape de la procédure En attente de la position du Conseil en 1ère lecture

Dossier de la commission parlementaire TRAN/7/13015

Portail de documentation

Proposition législative initiale  COM(2013)0410 11/06/2013 EC  

Document annexé à la procédure  SWD(2013)0206 11/06/2013 EC  

Document annexé à la procédure  SWD(2013)0207 11/06/2013 EC  

Projet de rapport de la commission  PE522.770 06/11/2013 EP  

Avis sur la technique de refonte  PE523.031 12/11/2013 EP  

Amendements déposés en commission  PE524.603 27/11/2013 EP  

Comité économique et social: avis, rapport  CES5372/2013 11/12/2013 ESC  

Rapport déposé de la commission, 1ère
lecture/lecture unique

 A7-0095/2014 06/02/2014 EP Résumé

Texte adopté du Parlement, 1ère lecture/lecture
unique

 T7-0220/2014 12/03/2014 EP Résumé

Réaction de la Commission sur le texte adopté en
plénière

 SP(2014)455 10/06/2014 EC  

Document de base législatif  COM(2020)0579 22/09/2020 EC  

Document annexé à la procédure  SWD(2020)0187 22/09/2020 EC  

Amendements déposés en commission  PE680.868 05/02/2021 EP  

Amendements déposés en commission  PE680.885 08/02/2021 EP  

Amendements déposés en commission  PE680.905 09/02/2021 EP  

Avis sur la technique de refonte  PE691.211 09/04/2021 EP  

Amendements déposés en commission  PE693.695 21/06/2021 EP  

https://oeil.secure.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=fr&reference=2001/0060(COD)
https://oeil.secure.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=fr&reference=2001/0235(COD)
https://oeil.secure.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=fr&reference=2001/0236(COD)
https://oeil.secure.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=fr&reference=2001/0237(COD)
http://www.eesc.europa.eu/
http://www.cor.europa.eu/
http://www.europarl.europa.eu/RegData/docs_autres_institutions/commission_europeenne/com/2013/0410/COM_COM(2013)0410_FR.doc
https://eur-lex.europa.eu/smartapi/cgi/sga_doc?smartapi!celexplus!prod!DocNumber&lg=FR&type_doc=COMfinal&an_doc=2013&nu_doc=410
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=SWD:2013:0206:FIN:EN:PDF
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=SWD:2013:0207:FIN:FR:PDF
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TRAN-PR-522770_FR.html
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/JURI-CM-523031_FR.html
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TRAN-AM-524603_FR.html
https://dmsearch.eesc.europa.eu/search/public?k=(documenttype:AC)(documentnumber:5372)(documentyear:2013)(documentlanguage:FR)
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/A-7-2014-0095_FR.html
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-7-2014-0220_FR.html
https://eur-lex.europa.eu/smartapi/cgi/sga_doc?smartapi!celexplus!prod!DocNumber&lg=FR&type_doc=COMfinal&an_doc=2020&nu_doc=0579
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=SWD:2020:0187:FIN:EN:PDF
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TRAN-AM-680868_FR.html
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TRAN-AM-680885_FR.html
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TRAN-AM-680905_FR.html
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/JURI-CM-691211_FR.html
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TRAN-AM-693695_FR.html


Informations complémentaires

Document de recherche Briefing 16/12/2020

Parlements nationaux IPEX

Commission européenne EUR-Lex

Mise en ?uvre du ciel unique européen

La commission des transports et du tourisme a adopté le rapport Marian-Jean  MARINESCU (PPE, RO) sur la proposition de règlement du
Parlement européen et du Conseil relatif à la mise en uvre du ciel unique européen (refonte).

La commission parlementaire a recommandé que la position du Parlement européen adoptée en première lecture suivant la procédure
législative ordinaire modifie la proposition de la Commission comme suit.

Objectif du règlement : celui-ci devrait fixer des règles pour la création et le bon fonctionnement du ciel unique européen afin de préserver les
normes de sécurité actuelles de la circulation aérienne, de contribuer au développement durable du système de transport aérien, et
notamment .en réduisant les répercussions sur le climat

Le ciel unique devrait comporter un réseau cohérent de routes  et, sur la base de modalités particulières convenuesau niveau paneuropéen
avec les pays voisins, , un espace aérien opérationnel intégré ainsi que des systèmes de gestion du réseau et du traficdans des pays tiers
aérien, au profit de tous les usagers de l'espace aérien.

Autorités aéronautiques nationales : celles-ci devraient être , notamment sur les plansjuridiquement distinctes et indépendantes
organisationnel, hiérarchique et décisionnel - et dotées de leur budget annuel -, de toute entreprise, de toute organisation, de toute entité
privée ou publique et de tout personnel relevant du domaine d'activité de l'autorité conformément au règlement (CE) n° 216/2008 ou
possédant un intérêt dans les activités de ces entités.

Le personnel des autorités aéronautiques nationales devrait être recruté en vertu de règles et de  quicritères clairs et transparents
garantissent son indépendance. Il ne devrait  par des prestataires de services de navigation aérienne (PSNA), ni par despas être détaché
entreprises placées sous le contrôle de prestataires de ce type.

Les personnes qui ont été chargées des  ne devraient pas exercer de responsabilitésdécisions stratégiques pendant plus de six mois
professionnelles auprès d'un prestataires de services de navigation aérienne après la cessation de leurs fonctions au sein de l'autorité
aéronautique nationale pendant une période dau moins  pour le personnel occupant des fonctions d'encadrement (au moins six mois12 mois
pour le personnel n'occupant pas de fonctions d'encadrement).

Définitions : les députés ont ajouté de définitions importantes, comme ce qu'on entend par «plans de performance locaux» et par «partenariat
sectoriel», lequel sera désormais, selon la proposition, un moteur au sein des blocs d'espace aérien fonctionnels à la structure nouvelle.

La définition de «facteur humain» a également été introduite, à savoir les conditions sociales, culturelles et de travail du personnel dans le
secteur de la gestion du trafic aérien. Le facteur humain devrait être supervisé et intégré au cur même du cadre du ciel unique européen.

Coopération entre les autorités aéronautiques nationales : la Commission et l'Agence européenne pour l'aviation (EAA) devraient faciliter la
coopération entre ces autorités afin de leur permettre d'échanger leurs meilleures pratiques et d'élaborer une approche commune, y compris
par la coopération renforcée à l'échelle régionale, en mettant à disposition . Cette coopération devrait seune plateforme pour ces échanges
dérouler au sein d'un réseau sur une base régulière (au moins une fois par an).

L'objectif et les missions de ce réseau ont été définis de manière plus détaillée : il devrait, entre autres, conseiller la Commission et l'EAA en
ce qui concerne l'élaboration de la réglementation et la certification et fournir des recommandations destinées à faciliter la fourniture de
services transfrontaliers.

Certification des prestataires de services : la délivrance de certificats devrait conférer aux prestataires de services de navigation aérienne le
droit d'offrir leurs services à  et, le cas échéant, aux  dans un bloc d'espace aérien fonctionnel, moyennanttout État membre pays tiers voisins
l'accord mutuel des parties concernées.

Fourniture de services dappui : les «services d'appui» ont été définis comme les services de communication, de navigation et de surveillance
(CNS), les services météorologiques (MET) et les services d'information aéronautique (SIA), ainsi que les autres services et activités qui sont
liés et concourent à la fourniture de services de navigation aérienne.

Selon le rapport, il ne devrait exister  empêchant les prestataires de services d'appui d'entrer en concurrence au seinaucun obstacle statutaire
de l'Union sur la base de conditions équitables, non discriminatoires et transparentes pour la fourniture de ces services.

Les députés ont proposé que les prestataires de services de navigation aérienne invitent, au moment de l'établissement de leur plan
d'entreprise, plusieurs prestataires de services d'appui à présenter une offre, et ce en vue de retenir le prestataire de services financièrement
et qualitativement le plus avantageux.

Parmi les  pour l'entité contractante devraient figurer, notamment, l'efficacité économique et l'efficacitécritères de sélection contraignants
énergétique, la qualité générale des services, l'interopérabilité et la sécurité des services, ainsi que la transparence des procédures de
passation.

Système et critères de performance : les députés ont proposé que l«organe d'évaluation des performances» (OEP) soit créé en tant
qu'autorité européenne de régulation économique placée sous la supervision de la Commission, à compter du 1  juillet 2015. L'OEP serait er

fonctionnellement et juridiquement distinct de tout prestataire de services, que ce soit au niveau national ou paneuropéen.

La conformité des plans de performance locaux et des objectifs locaux avec les objectifs de performance au niveau de l'Union serait évaluée
par la Commission en coopération avec l'OEP.
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Outre la possibilité de sanctions, les députés ont préconisé la création dun  afin de régler le problème découlantmécanisme de compensation
du déploiement non synchronisé des technologies SESAR et des pertes d'investissements qui en résultent. La Commission pourrait proposer
des  pour améliorer la synchronisation des dépenses en capital liées au déploiement des technologies SESAR dans lesmécanismes financiers
systèmes embarqués et au sol.

Mise en uvre du plan directeur GTA : la mise en uvre du plan directeur GTA serait coordonnée par la Commission. Le gestionnaire du réseau,
l'OEP et le gestionnaire du déploiement contribueraient à la mise en uvre du plan directeur GTA conformément aux dispositions du règlement.
La Commission adopterait, par vois dactes dexécution, des modalités de gouvernance de la mise en uvre du plan directeur GTA, notamment
des modalités de définition et de sélection de l'organe chargé de la gestion (gestionnaire du déploiement).

Partenariats sectoriels : les députés ont précisé que ces partenariats devaient être distincts des blocs d'espace aérien fonctionnels, qui sont
une initiative des États. De plus, les partenariats sectoriels et les blocs d'espace aérien fonctionnels ne devraient pas se chevaucher pour ce
qui est des États membres concernés, et devraient donc être considérés comme un type de coopération distinct.

Mise en ?uvre du ciel unique européen

Le Parlement européen a adopté par 489 voix pour, 154 contre et 34 abstentions, une résolution législative sur la proposition de règlement du
Parlement européen et du Conseil relatif à la mise en uvre du ciel unique européen (refonte).

La position en première lecture adoptée par le Parlement européen suivant la procédure législative ordinaire a modifié la proposition de la
Commission comme suit :

Mettre en uvre le ciel unique européen : le Parlement a souligné la nécessité de mettre fin à la fragmentation de lespace aérien afin d'éviter
que l'augmentation attendue du trafic aérien génère ou accentue la congestion de l'espace aérien européen, avec tous les coûts que cela
implique en termes économiques, environnementaux et de sécurité.

La mise en uvre du ciel unique européen devrait avoir ,une incidence positive sur la croissance, l'emploi et la compétitivité en Europe
notamment en stimulant la demande d'emplois hautement qualifiés.

Objectif du règlement : celui-ci devrait fixer des règles pour la création et le bon fonctionnement du ciel unique européen afin de préserver les
normes de sécurité actuelles de la circulation aérienne, de contribuer au développement durable du système de transport aérien, et
notamment en .réduisant les répercussions sur le climat

Le ciel unique devrait comporter un réseau cohérent de routes au niveau paneuropéen et, sur la base de modalités particulières convenues
avec les pays voisins, dans des pays tiers, un espace aérien opérationnel intégré ainsi que des systèmes de gestion du réseau et du trafic
aérien, au profit de tous les usagers de l'espace aérien.

L'application du règlement à  serait suspendue jusqu'à l'application du régime défini dans la déclaration conjointe desl'aéroport de Gibraltar
ministres des affaires étrangères du Royaume d'Espagne et du Royaume-Uni du 2 décembre 1987.

Autorités aéronautiques nationales : le texte amendé prévoit la désignation par les États membres dun organisme faisant fonction d'autorité
aéronautique nationale.

Les autorités aéronautiques nationales devraient être , notamment sur les plans organisationnel,juridiquement distinctes et indépendantes
hiérarchique et décisionnel - et dotées de leur budget annuel -, de toute entreprise, de toute organisation, de toute entité privée ou publique et
de tout personnel relevant du domaine d'activité de l'autorité conformément au règlement (CE) n° 216/2008 ou possédant un intérêt dans les
activités de ces entités. Ces dispositions devraient être respectées à la date d'entrée en vigueur du règlement ou au plus tard le 1  janvierer

2017.

Le personnel des autorités aéronautiques nationales devrait être recruté en vertu de règles et de critères clairs et transparents qui
garantissent son indépendance. Il ne devrait pas être détaché par des prestataires de services de navigation aérienne (PSNA), ni par des
entreprises placées sous le contrôle de prestataires de ce type.

Les personnes qui ont été chargées des décisions stratégiques pendant plus de six mois ne devraient pas exercer de responsabilités
professionnelles auprès d'un prestataires de services de navigation aérienne après la cessation de leurs fonctions au sein de l'autorité
aéronautique nationale pendant une période dau moins 12 mois pour le personnel occupant des fonctions d'encadrement (au moins six mois
pour le personnel n'occupant pas de fonctions d'encadrement).

Les membres de la direction de l'autorité seraient nommés pour une durée déterminée comprise entre trois et sept ans, renouvelable une fois.

 : les députés ont ajouté de définitions importantes, comme ce qu'on entend par «plans de performance locaux» et par «partenariatDéfinitions
sectoriel», lequel sera désormais, selon la proposition, un moteur au sein des blocs d'espace aérien fonctionnels à la structure nouvelle.

La définition de « » a également été introduite, à savoir les conditions sociales, culturelles et de travail du personnel dans lefacteur humain
secteur de la gestion du trafic aérien. Le facteur humain devrait être supervisé et intégré au cur même du cadre du ciel unique européen.

Coopération entre les autorités aéronautiques nationales : la Commission et l'Agence européenne pour l'aviation (EAA) devraient faciliter la
coopération entre ces autorités afin de leur permettre d'échanger leurs meilleures pratiques et d'élaborer une approche commune, y compris
par la coopération renforcée à l'échelle régionale, en mettant à disposition . Cette coopération devrait seune plateforme pour ces échanges
dérouler au sein d'un réseau sur une base régulière (au moins une fois par an).

L'objectif et les missions de ce réseau ont été définis de manière plus détaillée : il devrait, entre autres, conseiller la Commission et l'EAA en
ce qui concerne l'élaboration de la réglementation et la certification et fournir des recommandations destinées à faciliter la fourniture de
services transfrontaliers.

Certification des prestataires de services : la délivrance de certificats devrait conférer aux prestataires de services de navigation aérienne le
droit d'offrir leurs services à tout État membre et, le cas échéant, aux pays tiers voisins dans un bloc d'espace aérien fonctionnel, moyennant
l'accord mutuel des parties concernées.

Fourniture de services dappui : les «services d'appui» ont été définis comme les services de communication, de navigation et de surveillance



(CNS), les services météorologiques (MET) et les services d'information aéronautique (SIA), ainsi que les autres services et activités qui sont
liés et concourent à la fourniture de services de navigation aérienne.

Selon le Parlement,  au sein deaucun obstacle statutaire ne devrait empêcher les prestataires de services d'appui d'entrer en concurrence
l'Union sur la base de conditions équitables, non discriminatoires et transparentes pour la fourniture de ces services.

Les députés ont proposé que les prestataires de services de navigation aérienne invitent, au moment de l'établissement de leur plan
d'entreprise, plusieurs prestataires de services d'appui à présenter une offre, et ce en vue de retenir le prestataire de services financièrement
et qualitativement le plus avantageux.

Parmi les  pour l'entité contractante devraient figurer, notamment, l'efficacité économique et l'efficacitécritères de sélection contraignants
énergétique, la qualité générale des services, l'interopérabilité et la sécurité des services, ainsi que la transparence des procédures de
passation.

La Commission devrait réaliser une  de l'application des principes de marché à la fourniture des services d'appui sur lesétude des incidences
plans opérationnel, économique, social et de la sécurité, et présenter celle-ci au Parlement européen et au Conseil pour le 1   janvier 2016.er

Système et critères de performance : les députés ont proposé que l« » (OEP) soit créé en tantorgane d'évaluation des performances
qu'autorité européenne de régulation économique placée sous la supervision de la Commission, à compter du 1  juillet 2015. L'OEP serait er

fonctionnellement et juridiquement distinct de tout prestataire de services, que ce soit au niveau national ou paneuropéen.

La conformité des plans de performance locaux et des objectifs locaux avec les objectifs de performance au niveau de l'Union serait évaluée
par la Commission en coopération avec l'OEP.

Les objectifs de performance au niveau de l'Union devraient être définis de sorte que chaque bloc d'espace aérien fonctionnel conserve une 
 pour obtenir les meilleurs résultats possibles.souplesse suffisante

Mécanisme de compensation : outre la possibilité de sanctions, le Parlement a préconisé la création dun mécanisme de compensation afin de
régler le problème découlant du déploiement non synchronisé des technologies SESAR et des pertes d'investissements qui en résultent. La
Commission pourrait proposer des mécanismes financiers pour améliorer la synchronisation des dépenses en capital liées au déploiement
des technologies SESAR dans les systèmes embarqués et au sol.

Mise en uvre du plan directeur GTA (gestion du trafic aérien) : la mise en uvre du plan directeur GTA serait coordonnée par la Commission. Le
gestionnaire du réseau, l'OEP et le gestionnaire du déploiement contribueraient à la mise en uvre du plan directeur GTA conformément aux
dispositions du règlement.

La Commission adopterait, par voie dactes dexécution, des modalités de gouvernance de la mise en uvre du plan directeur GTA, notamment
des modalités de définition et de sélection de l'organe chargé de la gestion (gestionnaire du déploiement).

Le gestionnaire du déploiement devrait recommander à la Commission  pour le déploiement et les actionsdes échéances contraignantes
correctrices appropriées relatives aux retards de mise en uvre.

Partenariats sectoriels : les députés ont précisé que ces partenariats devaient être distincts des blocs d'espace aérien fonctionnels, qui sont
une initiative des États. De plus, les partenariats sectoriels et les blocs d'espace aérien fonctionnels ne devraient pas se chevaucher pour ce
qui est des États membres concernés, et devraient donc être considérés comme un type de coopération distinct.
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